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Betreft
Nut en noodzaak fietspad en rotonde Dergmeerweg

1 Achtergrond

De verkeersveiligheid op de Dergmeerweg is al enige tijd punt van discussie. Dit door het ontbre-
ken van een vrijliggend fietspad. De aanleg van De Ontbrekende Schakel, een nieuwe weg tus-
sen de Veilingweg, via de Oostwal naar de Dergmeerweg maakt deze discussie actueel. Het doel
van De Ontbrekende Schakel is om de wegen binnen Warmenhuizen en Tuitjenhorn te ontlasten
en doorgaand verkeer buiten de dorpen langs te leiden. De bewoners van de Dergmeerweg vre-
zen dat door de aanleg van De Ontbrekende Schakel de onveiligheid op de Dergmeerweg zal
toenemen.

De gemeenteraad heeft uitgesproken dat de nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad langs
de Dergmeerweg onderzocht moet worden. Afhankelijk van de uitkomsten van dit onderzoek kan
eventueel besloten worden een haalbaarheidsonderzoek uit te voeren, waarbij ondermeer geke-
ken zal moeten worden naar de inpasbaarheid en de investeringskosten.

Behalve inzicht in de nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad langs de Dergmeerweg wil de
gemeente ook inzicht in de situatie rond de kruising van de Dergmeerweg met de Warmenhui-
zerweg. In het verkeersonderzoek dat recent in het kader van De Ontbrekende Schakel is opge-
steld, is vanwege de ongevalhistorie geadviseerd te onderzoeken met welke maatregelen de
kruising kan worden verbeterd.

Onderzoeksvragen

De gemeente heeft Grontmij gevraagd de volgende onderzoeksvragen te beantwoorden.

1. Wat is de nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad langs de Dergmeerweg?

2. Wat is de nut en noodzaak van een rotonde op de kruising Dergmeerweg - Warmenhuizer-
weg?

Deze onderzoeksvragen worden in deze notitie beantwoord.

2 Opbouw notitie

In deze notitie geven wij de gevraagde inzichten. In deze notitie behandelen we achtereenvol-
gens de volgende onderwerpen:

uitgangspunten — paragraaf 3;

werkwijze — paragraaf 4;

inventarisatie structuur, gebruik, inrichting en verkeersveiligheid Dergmeerweg — paragraaf 5;
inventarisatie richtlijnen fietspaden, analyse Dergmeerweg versus richtlijnen — paragraaf 6;
inventarisatie richtlijnen rotondes , analyse Dergmeerweg versus richtlijnen — paragraaf 7;
conclusies — paragraaf 8.
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3 Uitgangspunten
e De nut en noodzaak van het vrijliggende fietspad en rotonde wordt beoordeeld op basis van
de situatie zonder De Ontbrekende Schakel, en met herinrichting van de Dergmeerweg tot

een 60 km/h weg. Bij de herinrichting blijft het huidige wegprofiel qua breedte gehandhaafd.
De markering op de weg wordt gewijzigd en op kruispunten worden lange plateaus aange-
legd. Mogelijk dat op de tussenliggende lange rechtstanden aanvullende maatregelen (pla-
teaus) worden getroffen. Er gaat een snelheid van 60 km/h gelden. Op de kruispunten met
Het Kromwater en Noorderlicht vervalt de voorrangsregeling: verkeer van rechts heeft voor-

rang.
[ ]

Uit de meest recente verkeerstellingen blijkt dat circa 3.300 motorvoertuigen per etmaal ge-
bruik maken van de Dergmeerweg. Waaronder een relatief groot aandeel zwaar verkeer

(landbouwverkeer en vrachtverkeer).

De Dergmeerweg heeft in de huidige situatie geen functie als hoofdfietsroute of recreatieve

[ )
route (dat kan anders worden na eventuele aanleg van een vrijliggend fietspad). Per dag ma-
ken in de huidige situatie naar schatting ongeveer 100 fietsers gebruik van de Dergmeerweg.
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4 Werkwijze

Onze aanpak om te komen tot de beantwoording van de onderzoeksvragen bestaat uit drie stap-
pen:

Inventarisatie Analyse Rapportage

Inventarisatie

Op 23-09-2015 hebben wij een verkeerskundige schouw uitgevoerd, waarin wij specifiek gelet
hebben op voor de fiets potentieel gevaarlijke situaties, zoals inhalen door gemotoriseerd verkeer
en overgangssituaties zoals de oversteek bij het Noorderlicht van en naar het vrijliggende fiets-
pad en het oversteken van de Warmenhuizerweg.

Voor het in beeld brengen van het huidige gebruik van de Dergmeerweg inventariseren we de
gegevens van recente verkeerstellingen en kijken we naar de functies die rondom de Dergmeer-
weg gelegen zijn. Ten behoeve van de analyse van nut en noodzaak van een rotonde op de krui-
sing met de Warmenhuizerweg inventariseren we ook het gebruik daarvan.

Analyse

Onze analyse start met het beschouwen van de wegenstructuur en fietsstructuur. Vervolgens
analyseren wij de nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad op basis van landelijke richtlijnen
van het CROW (Handboek wegontwerp en Ontwerpwijzer fietsverkeer) in combinatie met de
voorgenomen 60 km/h inrichting op de Dergmeerweg en het huidige gebruik.

Aan de hand van intensiteitscriteria en onze bevindingen ten aanzien van de verkeersveiligheid
(op basis van de schouw en het gebruik van de Dergmeerweg) beoordelen wij of een vrijliggend
fietspad wenselijk, dan wel noodzakelijk is.

Indien een fietspad niet noodzakelijk is, geven wij ook aan of dit oordeel verandert wanneer de
toekomstige situatie inclusief De Ontbrekende Schakel in ogenschouw wordt genomen.

Ook analyseren wij de nut en noodzaak van een rotonde op de kruising van de Dergmeerweg
met de Warmenhuizerweg, waarbij we ons oordeel in eerste instantie baseren op de huidige situ-
atie. Ook hier geven we aan of dit oordeel verandert wanneer de toekomstige situatie inclusief De
Ontbrekende Schakel in ogenschouw wordt genomen.

Rapportage

De inventarisatie en analyse worden gerapporteerd in deze natitie. In de notitie trekken we on-
derbouwde conclusies over:

e de nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad,;

e de nut en noodzaak van een rotonde op de kruising met de Warmenhuizerweg.

In de verschillende paragrafen beschrijven we per onderwerp overwegingen en argumenten om
al dan niet een vrijliggend fietspad te realiseren. In de conclusies in paragraaf 8 bundelen we
deze zaken in een overzichtelijke tabel om te komen tot een oordeel over de nut en noodzaak
van een vrijliggend fietspad langs de Dergmeerweg.
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5 Inventarisatie
51 Huidige situatie Dergmeerweg

Wegenstructuur
In figuur 2 is de wegenstructuur in en rond Warmenhuizen en Tuitjenhorn weergegeven. Het

geeft een toekomstig beeld van de snelheidsregimes, wanneer alle wegen Duurzaam Veilig zijn
ingericht. Behalve de huidige wegenstructuur is ook de Ontbrekende Schakel in de afbeelding
opgenomen. Uitgangspunt voor de beoordeling van nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad
langs de Dergmeerweg en een rotonde op de kruising Dergmeerweg — Warmenhuizerweg is een
shelheid van 60 km/h op de Dergmeerweg en 80 km/h op de Warmenhuizerweg. De Warmenhui-
zerweg vervult een ontsluitende functie tussen Warmenhuizen en de N245. De Dergmeerweg
heeft een bundelende functie voor verkeer vanuit de omgeving Warmenhuizen en Tuitjenhorn
richting de Warmenhuizerweg.
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Figuur 2: Overzicht wegenstructuur en snelheden in en rond Tunjenhorn en Warmenhuizen (bron: gemeente
Schagen).

Fietsstructuur

De wegenstructuur en fietsstructuur in de omgeving van Warmenhuizen en Tuitjenhorn kenmerkt
zich door veel oost-west verbindingen. Noord-zuid verbindingen zijn minder aanwezig. Op veel
wegen, zowel binnen als buiten de bebouwde kom, is sprake van een gemengde verkeersafwik-
keling, waar fietsers samen met het gemotoriseerde verkeer gebruik maken van de rijbaan. Uit
metingen blijkt dat de Dergmeerweg tot de drukkere wegen in het gebied behoort. Een fietspad
langs de Dergmeerweg zal zorgen voor een betere noord-zuid fietsverbinding richting bijvoor-
beeld Alkmaar. Ook kan een fietspad een meerwaarde betekenen voor recreatief fietsverkeer.
Daarmee heeft een fietspad langs de Dergmeerweg de potentie om meer fietsers te trekken dan
in de huidige situatie. Het opwaarderen van de fietskwaliteit en —veiligheid leidt er toe dat de rou-
te via de Dergmeerweg ook meer dan in de huidige situatie als alternatief voor bestaande routes
kan dienen.
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Gebruik

In figuur 3 zijn de in 2013 gemeten verkeersintensiteiten van het gemotoriseerde verkeer opge-
nomen (etmaaltotaal). Er zijn geen metingen beschikbaar van fietsers. Door de gemeente is aan-
gegeven dat geschat wordt dat dagelijks circa 100 fietsers van de Dergmeerweg gebruik maken.
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Figuur 3: verkeersintensiteiten motorvoertuigen per etmaal (bon: Verkeersonderzoek Tuitjenhorn — War-
menhuizen 2013, resultaten mechanische tellingen en kentekenonderzoek).

Uit metingen blijkt dat de Dergmeerweg een belangrijke rol vervult voor de afwikkeling van
vrachtverkeer. De Dergmeerweg behoort tot de drukkere gemeentelijke wegen. Van de oost-west
verbindingen vanuit het gebied van en naar de N245 is de route via de Dergmeerweg de meest
gebruikte door vrachtverkeer. Ook landbouwverkeer maakt gebruik van de weg. Tuitjenhorn en
Warmenhuizen liggen in een agrarisch gebied. Een kenmerk van landbouwverkeer is dat het
aantal bewegingen sterk seizoensafhankelijk is. In zijn totaliteit zijn op de Dergmeerweg op et-
maalbasis meer dan 100 zware voertuigen gemeten (vrachtwagens + landbouwverkeer). Hiervan
is circa driekwart vrachtverkeer. De omvang van de categorie middelzwaar is ongeveer 50 voer-
tuigen per etmaal. Op de Dergmeerweg is sprake van een combinatie van het zware verkeer met
fietsverkeer. Als gevolg van onruimtelijke ontwikkelingen rond Warmenhuizen en Tuitjenhorn mag
een lichte toename van het verkeer op de Dergmeerweg en Warmenhuizerweg verwacht worden.
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Inrichting

In deze paragraaf wordt aan de hand van foto’s de huidige inrichting van de Dergmeerweg en de
kruising met de Warmenhuizerweg beschreven.

De huidige weginrichting is nog afgestemd op de geldende snelheid van 80 km/h. Zoals eerder
aangegeven wordt de Dergmeerweg ingericht als een 60 km/h weg volgens onderstaand cursief
aangegeven principe. Voor de beoordeling van de nut en noodzaak van een vrijliggend fietspad
wordt uitgegaan van de 60 km/h inrichting.

De wegbreedte van de Dergmeerweg varieert tussen circa 5,2 meter en 6,6 meter.

De foto’s van de huidige situatie geven een beeld van de weg en omgeving, de wegbreedte en
de kruispunten en oversteken. De Dergmeerweg kenmerkt zich door lange rechtstanden met
betrekkelijk weinig zijwegen en overige aanleidingen die vanuit de omgeving en het wegbeeld
leiden tot een beperking van de snelheid. Dit is een aandachtspunt ten aanzien van de snelheid.

Bij de herinrichting blijft het huidige wegprofiel qua breedte gehandhaafd. De markering op de
weg wordt gewijzigd en op kruispunten worden lange plateaus aangelegd. Mogelijk dat op de

tussenliggende lange rechtstanden aanvullende maatregelen (plateaus) worden getroffen. Er

gaat een snelheid van 60 km/h gelden. Op de kruispunten met Het Kromwater en Noorderlicht
vervalt de voorrangsregeling: verkeer van rechts krijgt voorrang.

Figuur 5: Dergmeerweg met bomenrijen dicht langs de weg, gedeelte tussen Het Kromwater en Noorderlicht

Door de bomenrijen is de focus in het wegbeeld gericht op de Dergmeerweg en vallen de kruis-
punten met Het Kromwater en Noorderlicht minder op. Ook zorgen de bomenrijen voor minder
zicht op de kruispunten en op het verkeer (waaronder overstekende fietsers) dat vanaf Het
Kromwater en Noorderlicht de Dergmeerweg op rijden. Afhankelijk van de zijde waar een even-
tueel fietspad langs de Dergmeerweg gerealiseerd zou worden, kan het aantal oversteken dat
fietsers moeten maken worden beperkt. Dit is positief voor de verkeersveiligheid.



f Grontmij

Referentienummer Pagina

7 van 15

Figuur 6: kruising Dergmeerweg — Noorderlicht met rechts na de kruising een vrijliggend fietspad

Figuur 6 toont het vrijliggende fietspad langs de Dergmeerweg tussen Noorderlicht en Remmel-
del. Het fietspad ligt langs het deel van de Dergmeerweg waarvoor reeds een snelheid van 60
km/h geldt. Ook langs Noorderlicht is eenzijdig vrijliggend fietspad aanwezig. Fietsers vanuit
Tuitjenhorn naar Warmenhuizen maken gebruik van dit fietspad. Doorgaande fietsers die gebruik
maken van de Dergmeerweg moeten de Dergmeerweg en Noorderlicht oversteken.

5
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-

Figuur 7: kruising Dergmeerweg — Remmerdel, na de komgrens beéindiging fietspad met oversteek

In figuur 7 is de beéindiging van het fietspad met oversteek over de Dergmeerweg weergegeven.
De oversteek valt in het wegbeeld weinig op. Ter plaatse wordt de snelheid niet geremd. Door de
aanleg van de Ontbrekende Schakel verandert de inrichting van dit deel van de Dergmeerweg.
Fietsers kunnen in de toekomstige situatie de Dergmeerweg in twee keer oversteken. Er wordt
daarvoor een middengeleider aangelegd.
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Figuur 10: kruising Dergmeerweg —Warmenhuizerweg, lange rechtstand Warmenhuizerweg
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Verkeersveiligheid

Op basis van de geregistreerde ongevallen (bron: Veras) wordt in deze paragraaf een beeld gege-
ven van de verkeersveiligheidssituatie op de Dergmeerweg. Hierbij wordt opgemerkt dat het een
weergave is van de geregistreerde ongevallen. Niet alle ongevallen worden geregistreerd. Be-
kend is dat in de afgelopen jaren met name de lichte ongevallen met uitsluitend materiéle schade
een lage registratiegraad hebben.

/ e i3 0 Ongevallen

"o 1 ongeval

® 2 ongevallen

© 3-5 ongevallen

® 6-10 ongevallen
® >10 ongevallen

Figuur 11: geregistreerde verkeersongevallen periode 2005 — 2014 (bron: Veras)

Op de Dergmeerweg (tussen Remmerdel en Warmenhuizerweg) zijn in de periode 2005 — 2014
elf ongevallen geregistreerd. Bij twee ongevallen was sprake van letsel. Eén ongeval (auto —
vrachtauto) had een dodelijke afloop. Op de kruising Dergmeerweg — Warmenhuizerweg zijn in
dezelfde periode tien ongevallen geregistreerd. Dit is een van de locaties in de omgeving waar
duidelijk sprake is van een concentratie van ongevallen. Acht van de tien ongevallen had letsel
tot gevolg.

Bij geen van de geregistreerde ongevallen op de Dergmeerweg en kruising daarvan met de
Warmenhuizerweg waren fietsers betrokken. De dominante toedracht van de ongevallen op de
kruising Dergmeerweg — Warmenhuizerweg is het niet verlenen van voorrang.

Specifieke aandachtspunten ten aanzien van de verkeersveiligheid zijn de oversteeklocaties voor
fietsers. Hierbij gaat het ondermeer om het oversteken van de Dergmeerweg voor fietsers ko-
mende vanaf Noorderlicht of Het Kromwater en met name ook de oversteek over de Warmenhui-
zerweg: de kruising Dergmeerweg - Warmenhuizerweg. Het realiseren van een fietspad langs de
Dergmeerweg kan, afhankelijk van de ligging van het fietspad, het moeten oversteken van de
Dergmeerweg wegnemen. Tevens zorgt een fietspad, in combinatie met een reconstructie van de
kruising Dergmeerweg — Warmenhuizerweg voor een betere oversteek over de Warmenhuizer-
weg. Een fietspad is positief voor de verkeersveiligheid op wegvakken en op genoemde kruispun-
ten / oversteken.

Een bijkomend aandachtspunt voor de verkeersveiligheid is dat tijdens de oogsttijd het wegdek
van de Dergmeerweg vervuild raakt met klei. Dit is zowel voor het comfort als voor de veiligheid
van fietsers die op de weg rijden nadelig. Overigens geldt ook voor autoverkeer dat het slipge-
vaar toeneemt als gevolg van vervuiling van het wegdek.
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6 Richtlijnen toepassing fietsvoorzieningen — analyse situatie Dergmeerweg

In deze paragraaf wordt ingegaan op de CROW! richtlijnen voor de toepassing van fietsvoorzie-
ningen. Deze landelijke richtlijnen zijn ontleend aan het Handboek wegontwerp (CROW publicatie
329) en de Ontwerpwijzer fietsverkeer (CROW publicatie 230).

De richtlijnen voor de toepassing van fietsvoorzieningen zijn in het Handboek wegontwerp per
wegcategorie beschreven. Voor de Dergmeerweg geldt de categorie van erftoegangsweg. De
shelheid op de Dergmeerweg wordt in aansluiting daarop teruggebracht naar 60 km/h.

In deze paragraaf wordt derhalve ingegaan op de richtlijnen die van toepassing zijn op erftoe-
gangswegen. De informatie in deze paragraaf is primair ontleend aan het Handboek wegontwerp.

Op de erftoegangswegen maken fietsers en overig langzaam (gemotoriseerd) verkeer in beginsel
gebruik van de rijpbaan. Bij een lage intensiteit van het autoverkeer is een gemengde afwikkeling
van fietsers en auto’s of toepassing van suggestiestroken geen probleem, mits de rijsnelheid van
het autoverkeer lager is dan de maximumsnelheid. Bij verkeersintensiteiten hoger dan 2000 a
2500 motorvoertuigen per etmaal zijn fietsvoorzieningen noodzakelijk (zie CROW-publicatie 230
Ontwerpwijzer fietsverkeer). Dit kunnen fietspaden, fietsstroken of suggestiestroken zijn.

In de praktijk varieert de verhardingsbreedte van erftoegangswegen van 2,50 meter tot 6,00 me-
ter. Factoren die van invloed zijn op de verhardingsbreedte, zijn de intensiteit en de samenstel-
ling van het verkeer, de kans op bermschade en de herkenbaarheid van de weg. In het handboek
wordt voor de erftoegangswegen type 1 (wat ook van toepassing is op de Dergmeerweg) uitge-
gaan van een maximale verhardingsbreedte van 6,00 meter. Een verhardingsbreedte groter dan
6,00 meter past niet in het beeld van erftoegangswegen. Voor de herkenbaarheid van de erftoe-
gangsweg moeten de wegkenmerken die voor deze categorie uniek zijn duidelijk domineren. Bij
wegen breder dan 6,00 meter wordt dit geleidelijk minder. In het netwerk van bestaande erftoe-
gangswegen komen verhardingsbreedten voor die de aangegeven maat overschrijden. Dit geldt
op sommige delen ook voor de Dergmeerweg. In combinatie met het rechtlijnige karakter van de
weg is dit een aandachtpunt met betrekking tot de snelheid van het autoverkeer.

De keuze voor de wijze waarop het fietsverkeer wordt afgewikkeld, is in belangrijke mate afhan-
kelijk van de snelheid, intensiteit en samenstelling van het gemotoriseerde verkeer, de functie
van de route voor het fietsverkeer en de intensiteit van het fietsverkeer.

In tabel 1 staat een keuzeschema voor fietsvoorzieningen op erftoegangswegen buiten de be-
bouwde kom (bubeko). Het schema is gebaseerd op de volgende uitgangspunten:

e op erftoegangswegen is gemengde afwikkeling het basisuitgangspunt;

e de rijsnelheid van het autoverkeer komt overeen met de maximumsnelheid;

e de meest gewenste situatie voor fietsers staat centraal;

e de grens tussen mogelijke oplossingen is niet hard.

Dit komt tot uitdrukking in grenswaarden voor de intensiteit van het autoverkeer die elkaar over-
lappen. Bij fietspaden is er een onderscheid in verplichte en onverplichte fietspaden. Verplichte
fietspaden worden aangeduid met bord G11 en moeten worden gebruikt door fietsers en snorfiet-
sers. Onverplichte fietspaden worden aangeduid met bord G13 en mogen worden gebruikt door
fietsers en door snorfietsers en bromfietsers met uitgeschakelde motor. Daarnaast zijn er ook
verplichte bromfietspaden. Verplichte bromfietspaden worden aangeduid met bord G12a en moe-
ten worden gebruikt door fietsers, snorfietsers en bromfietsers. Op erftoegangswegen met vrijlig-
gende fietspaden maakt de bromfietser gebruik van de weg.

! De naam CROW is oorspronkelijk een afkorting van Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, Water- en
Wegenbouw en de Verkeerstechniek. Sinds 2004 is CROW niet langer een afkorting, maar een eigen naam. Die staat
bekend als het kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte.
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Het bestaande fietspad langs de Dergmeerweg tussen Noorderlicht en Remmerdel is een ver-
plicht fietspad, aangeduid met bord G11. Bromfietsers maken gebruik van de rijbaan.

Intensiteit autoverkeer (mvt/etm) Functie wegvak voor fietsverkeer
basisnetwerk hoofdfietsroute (> 2000 fts/etm)
<500 gemengde afwikkeling
< 2.500 fietspad, eventueel fietsstroken
> 2.000 en < 3.000 fietsstrook of fietspad of suggestiestroken
> 3.000 Fietspad )
\/

Tabel 1: Keuzeschema fietsvoorzieningen op erftoegangswegen bubeko met vmax = 60 km/h

De huidige intensiteit van het autoverkeer bedraagt 3.300 motorvoertuigen per etmaal. Uitgaande
van die verkeersintensiteit (waarbij de verwachting is dat deze in de toekomst niet zal afnemen),
is de volgens de richtlijnen benodigde fietsvoorziening rood omcirkeld. Concreet betekent dit dat
volgens de richtlijnen een (vrijliggend) fietspad langs de Dergmeerweg nodig is.

Vrijliggend fietspad
Een vrijliggend fietspad ligt parallel aan de naastgelegen rijpaan en wordt daarvan door een tus-
senberm gescheiden. Bij het bepalen van de breedte van fietsvoorzieningen is het van belang
aandacht te schenken aan de aspecten veiligheid en comfort.
e Veiligheid

° Fietsers moeten niet bij een kleine stuurfout in de berm terechtkomen

° Er moet een marge zijn voor veilige passeer- en inhaalmanoeuvres
e Comfort

° Er moeten twee fietsers naast elkaar kunnen rijden

° Voor kruisingen is er een vlak stuk weg

° Er moet rekening worden gehouden met het onderhoud en sneeuwvrij kunnen maken

(breedte van het materieel)

Verder moet rekening worden gehouden met een obstakelvrije zone van 1,00 meter (minimaal
0,50 meter) naast het vrijliggende fietspad. In tabel 2 staat een overzicht van wenselijke verhar-
dingsbreedtes van fietspaden met een- en tweerichtingsverkeer.

Om het fietspad te scheiden van de rijloper wordt een tussenberm toegepast. Om de kans op
overschrijding te beperken, is de standaardbreedte 2,50 meter, met een minimum van 1,50 me-
ter. Beplanting in de tussenbermen vermindert de kans op verblinding van de fietsers door tege-
moet rijdende voertuigen. Daar tegenover staat dat beplanting in de tussenberm een negatieve
invioed kan hebben op de sociale veiligheid voor de fietsers. Bij kruispunten moet rekening wor-
den gehouden met de benodigde zichtlengte. Binnen de zichtlengte moet de tussenberm vrij zijn
van (hoge) beplanting.

Eenrichtingsverkeer Tweerichtingsverkeer
Spitsuurintensiteit in één richting Breedte fietspad (m)  |Spitsuurintensiteit in twee richtingen Breedte fietspad (m)
0-150 2,00 0-50 2,50
150 - 750 3,00 (2,50) 50 - 150 2,502 3,00
> 750 4,00 (3,50) > 150 3,50 24,00

Tabel 2: Wenselijke verhardingsbreedte van een fietspad

Indien een fietspad wordt gerealiseerd, dient bij de keuze voor de verhardingsbreedte rekening
gehouden te worden met het feit dat realisatie van een fietspad langs de Dergmeerweg een aan-
trekkende werking op fietsers heeft en dientengevolge een hoger gebruik kan krijgen.
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7 Richtlijnen toepassing rotondes — analyse situatie Dergmeerweg

De toe te passen kruispunt principes hangen af van de wegcategorie: gebiedsontsluitingsweg 80
km/h of erftoegangsweg 60 km/h. De Dergmeerweg is een erftoegangsweg, de Warmenhuizer-
weg een gebiedsontsluitingsweg. In deze paragraaf wordt gebruik gemaakt van de informatie en
richtlijnen zoals beschreven in het CROW Handboek wegontwerp 2013 voor toe te passen kruis-
puntprincipes.

Kruispuntvormen en de hierin toegepaste ontwerpelementen moeten overeenstemmen met de
functie van de weg en het verwachtingspatroon van de weggebruiker. De verkeersveiligheid moet
op het kruispunt voor alle daarop voorkomende verkeerssoorten zo veel mogelijk worden ge-
waarborgd. De uitvoeringsvorm van een kruispunt bepaalt mede de herkenbaarheid van een
wegcategorie. Een grote verscheidenheid aan kruispuntvormen is daarom ongewenst, ook uit het
oogpunt van uniformiteit en het bewerkstelligen van het gewenste rijgedrag. Om verkeersveilig-
heidsredenen heeft de rotonde als kruispuntvorm de voorkeur. Deze kruispuntvorm is gemiddeld
ruim 80 procent veiliger dan de overige kruispuntvormen (letselongevallen). Alleen wanneer de
rotonde te weinig afwikkelingscapaciteit biedt, kan een kruispunt met een verkeersregelinstallatie
worden overwogen. Dat is gezien de intensiteiten op de Dergmeerweg en Warmenhuizerweg niet
aan de orde.

In tabel 3 staan de principeoplossingen voor kruispunten van erftoegangswegen (Dergmeerweg)
met gebiedsontsluitingswegen (Warmenhuizerweg). De toe te passen principes komen neer op
een rotonde of een voorrangskruispunt met snelheidsbeperkende voorziening. Gelet op de snel-
heid op de Warmenhuizerweg is snelheidsremming op de kruising met de Dergmeerweg noodza-
kelijk.

Geredeneerd vanuit de verkeersstructuur en het gebruik zijn zowel een rotonde als een voor-
rangskruispunt met snelheidsbeperkende voorziening passende maatregelen op de kruising van
de Dergmeerweg met de Warmenhuizerweg. Vanuit verkeersveiligheidoverwegingen, ondermeer
vanwege de kenmerken van de geregistreerde ongevallen, heeft de rotonde als kruispuntvorm
hier de voorkeur.

Als vuistregel voor een enkelstrooksrotonde kan als grenswaarde een belasting van circa 20.000
a 25.000 mvt/etm worden aangehouden. Met een verkeersintensiteit van respectievelijk 3.300
motorvoertuigen per etmaal op de Dergmeerweg en 4.650 op de Warmenhuizerweg is een goede
verkeersafwikkeling gegarandeerd. Een rotonde heeft op deze plek nog ruime restcapaciteit,
waardoor een rotonde een toekomstbestendige maatregel is.

|Erftoeqangsweg type 1 |Erftoeqanqsweq type 2
|Gebiedsontsluitingsweg
o type | (2x2 rotonde of voorrangskruispunt met verkeerslichten en aansluitingen zo veel mogelijk vermijden
rijstroken) snelheidsh ianing
« type 1l (2x1 rotonde of voorrangskruispunt met snelheidsbeperkm tonde of voorrangskruispunt met snelheidsbeper-
rijstrook) voorziening ende voorziening
I e I
|Erftoegangsweg
o type 1 gelijkwaardig of voorrangskruispunt; met snelheidsbeper- |gelijkwaardig of voorrangskruispunt; met snelheids-
kende voorziening beperkende voorziening
1) 1
* type 2 gelijkwaardig of voorrangskruispunt; met snelheidsbeper- |gelijkwaardig, eventueel met snelheidsbeperkende
kende voorziening voorziening
1)
iOverig
solitair fietspad |gelijkwaardig of voorrangskruispunt; eventueel met snel- | gelijkwaardig, eventueel met snelheidsbeperkende
heidsbeperkende voorziening voorziening
2)

'1) voorrangskruispunt indien de noodzaak wordt aangetoond
2) voorrangskruispunt indien wenselijk vanuit prioriteit en/of veiligheid fietsverkeer

Tabel 3: Principeoplossingen voor kruispunten van erftoegangswegen met gebiedsontsluitingswegen
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7 Conclusies

In deze notitie hebben we op basis van de onderwerpen structuur, gebruik, inrichting, verkeers-
veiligheid en richtlijnen onze bevindingen en overwegingen ten aanzien van de nut en noodzaak
van een vrijliggend fietspad langs de Dergmeerweg en een rotonde op de kruising Dergmeerweg
— Warmenhuizerweg beschreven. Hierbij zijn we ondermeer ingegaan op de intensiteitscriteria
volgens de CROW richtlijnen. Ook hebben we onze bevindingen ten aanzien van de verkeersvei-
ligheid beschreven.

In deze paragraaf vatten we onze bevindingen ten aanzien van de verschillende onderwerpen
overzichtelijk samen in een tabel. Op grond daarvan geven we ons oordeel of een fietspad wen-
selijk dan wel noodzakelijk is. Dat geldt ook voor een rotonde op de kruising Dergmeerweg -
Warmenhuizerweg.

Fietspad

Structuur Een fietspad langs de Dergmeerweg verhoogt de kwaliteit en de veiligheid
van de fietsverbinding. Het zorgt voor een verbetering van de verbinding
met de omgeving Alkmaar. Een fietspad langs de Dergmeerweg kan daar-
mee voor zowel de utilitaire als recreatieve fietsers meerwaarde bieden.
Daarmee heeft een fietspad langs de Dergmeerweg de potentie om meer
fietsers te trekken dan in de huidige situatie. Het opwaarderen van de fiets-
kwaliteit en —veiligheid leidt er toe dat de route via de Dergmeerweg ook
meer dan in de huidige situatie als alternatief voor bestaande routes kan
dienen. Een fietspad langs Dergmeerweg kan een meerwaarde vervullen
als noord-zuid verbinding.

Gebruik De Dergmeerweg behoort tot de drukkere wegen in het gebied.

De intensiteit is zodanig dat volgens richtlijnen een vrijliggend fietspad
noodzakelijk is.

Er maakt (relatief) veel zwaar verkeer gebruik Dergmeerweg.

Als gevolg van ruimtelijke ontwikkelingen rond Warmenhuizen en Tuitjen-
horn kan de verkeersintensiteit (0.a. zwaar verkeer) op de Dergmeerweqg in
geringe mate toenemen.

Inrichting De Dergmeerweg kenmerkt zich door lange rechtstanden met betrekkelijk
weinig zijwegen en overige aanleidingen die vanuit de omgeving en het
wegbeeld leiden tot een beperking van de snelheid. Dit is een aandachts-
punt ten aanzien van de snelheid.

De aanwezige bomenrijen langs de Dergmeerweg zorgen er voor dat het
zicht op overstekende fietsers wordt verminderd. Vanuit die optiek is het
wenselijk dat fietsers de Dergmeerweg niet meer hoeven oversteken. Ove-
rigens is ook het zich bij de realisatie van een fietspad een aandachtspunt
op kruisingen. Dit aspect moet bij de verdere uitwerking nadrukkelijk wor-
den bekeken.

Verkeersveiligheid | Een fietspad kan, afhankelijk van de ligging, er voor zorgen dat fietsers
vanaf het Noorderlicht en Het Kromwater de Dergmeerweg niet meer hoe-
ven oversteken. Dit is positief voor de verkeersveiligheid.

Een fietspad zorgt voor betere oversteek bij het kruispunt met de Warmen-
huizerweg.
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Argumenten voor rotonde Dergmeerweg - Warmenhuizerweg

Rotonde

Structuur Geredeneerd vanuit de structuur, de functies van de wegen daarin en de
richtlijnen is een rotonde een passende maatregel op de kruising Derg-
meerweg — Warmenhuizerweg.

Gebruik De kruising Dergmeerweg — Warmenhuizerweg is een van de drukkere
kruispunten op het gemeentelijk wegennet in de omgeving Warmenhuizen
— Tuitjenhorn.

Een enkelstrooksrotonde heeft op deze locatie voldoende capaciteit voor
het vlot afwikkelen van het verkeer. Een rotonde heeft voldoende restcapa-
citeit op eventuele intensiteitstijgingen op te kunnen vangen. Een rotonde
is daarmee een toekomstbestendige maatregel.

Inrichting De Warmenhuizerweg, een 80 km/h voorrangsweg, kenmerkt zich door
een lange rechtstand. Dit draagt mogelijk bij aan een hogere snelheid van
het verkeer. De snelheid van het verkeer op de Warmenhuizerweg speelt
mogelijk een rol bij de ongevallen.

De dominante toedracht bij het ontstaan van ongevallen is het niet verle-
nen van voorrang. Mogelijk speelt de huidige inrichting van de kruising een
rol in het ontstaan van de ongevallen. Vast staat dat bij een rotonde de
voorrangsongevallen worden voorkomen, en voor zover er nog ongevallen
zouden plaatsvinden, de ernst daarvan door de snelheidsverlaging aan-
zienlijk zal afnemen.

Verkeersveiligheid | Er vinden relatief veel ongevallen plaats, het verbeteren van de verkeers-
veiligheid is nodig.

Ernst van de ongevallen: acht van de tien geregistreerde ongevallen had-
den letsel tot gevolg.

Een rotonde zorgt voor een veilige oversteek voor het fietsverkeer. Zeker
wanneer een fietspad langs de Dergmeerweg wordt aangelegd (met moge-
lijk extra oversteekbewegingen tot gevolg) dient een veilige oversteek ge-
realiseerd te worden. En oversteek bij een rotonde is de meest veilige,
gezien het feit dat de snelheid van het autoverkeer het laagst is.

Om verkeersveiligheidsredenen heeft de rotonde als kruispuntvorm de
voorkeur. Deze kruispuntvorm is gemiddeld ruim 80 procent veiliger dan de
overige kruispuntvormen.

Fietspad

Op grond van de intensiteitscriteria volgens de CROW richtlijnen in combinatie met het huidige
gebruik van de Dergmeerweg wordt geconcludeerd dat een fietspad langs de Dergmeerweg
noodzakelijk is. Naast deze theoretische benadering van het vraagstuk wordt dit oordeel onder-
steund door verschillende praktijkelementen ten aanzien van de structuur, het gebruik en de in-
richting. Specifiek aandachtspunt is de combinatie van het zware verkeer met het fietsverkeer.
Op grond van het huidige gebruik en een 60 km/h inrichting van de Dergmeerweg wordt een
fietspad langs de Dergmeerweg als noodzakelijk beoordeeld. De functie van het bundelen van
het verkeer in de omgeving Warmenhuizen — Tuitjenhorn wordt licht versterkt door de aanleg van
de Ontbrekende Schakel. Indien in de toekomst sprake zal zijn van een verandering van de ver-
keersintensiteit, zal sprake zijn van een stijging. De huidige noodzaak voor een fietspad zal der-
halve in de toekomst blijven bestaan en mogelijk worden versterkt.
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Rotonde

We hebben de richtlijnen voor het toepassen van een rotonde op kruispunten van erftoegangs-
wegen met gebiedsontsluitingswegen geanalyseerd. Dit hebben we gecombineerd met een prak-
tijkoordeel over de structuur, het gebruik en de verkeersveiligheid. Op basis hiervan concluderen
wij dat het uitvoeren van maatregelen op de kruising Dergmeerweg — Warmenhuizerweg nood-
zakelijk is.

Dit zou kunnen door het realiseren van een rotonde en door het realiseren van een voorrangs-
kruispunt met snelheidsverlagende voorziening. Dit zou gecombineerd moeten worden met een
oversteekvoorziening voor fietsverkeer.

Van beide genoemde maatregelen is een rotonde voor het verbeteren van de verkeersveiligheid
het meest effectief. Een rotonde verdient vanuit verkeersveiligheidsoverwegingen de voorkeur
boven een voorrangskruispunt met snelheidsverlagende maatregel.

Wanneer er een fietspad langs de Dergmeerweg gerealiseerd wordt is het aannemelijk dat meer
fietsers van deze route gebruik gaan maken. Daarom mag verwacht worden dat het aantal over-
steekbewegingen over de Warmenhuizerweg zal toenemen. Ook hier geldt voor de Dergmeer-
weg dat indien in de toekomst sprake zal zijn van een verandering van de verkeersintensiteit, dit
naar verwachting een stijging zal zijn. Ook op provinciale wegen zien we na een aantal jaren van
stabilisatie en soms zelfs (lichte) afhname van de verkeersintensiteiten, weer groei optreden. De
ruimtelijke ontwikkelingen rond Warmenhuizen en Tuitjenhorn zullen naar verwachting leiden tot
een lichte toename van het verkeer.

De toename van het aantal oversteekbewegingen bij realisatie van een fietspad in combinatie
met een mogelijke toekomstige stijging van verkeersintensiteiten houdt in dat het oordeel van een
rotonde als gewenste maatregel voor de toekomstige situatie om kan slaan in een noodzakelijke
maatregel.




