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Inleiding

1.1 Aanleiding

Oe gemeente Schagen is de afgelopen jaren druk bezig met ontwikkelingen in het
centrum. Het gaat hierbij em de herontwikkeling en uitbreiding van het Makado-
centrum. Goudappel Coffeng BV heeft hier de afgelopen jaren diverse onderzoeken voor
titgevoerd, voor zowel de gemeente Schagen als de ontwikkelaar Fimek Estate. De
plannen bevinden zich op dit moment in de fase van ontwerpbestemmingsplan.

in de plannen tot nu toe was het kruispunt Beethoventaan - Mauvestraat - Nieuwstraat
een bottleneck. Het extra verkeer dat door de ontwikkeling zou ontstaan zou het kruis-
punt niet kunnen verwerken. In het najaar van 2012 heeft de gemeenteraad van Schagen
het verkeerscirculatieplan vastgesteld. Met de maatregelen die in dit plan beschreven
zijn, ontstaat er een ontlasting van het centrum van ‘niet-centrum gebanden’ verkeer.
Naast de talrijke maatregelen die beschreven zijn, zergt de knip in de Markt voor de
belangrijkste bijdrage van deze ontlasting. Door deze knip wordt ook het kruispunt Beet-
hovenlaan - Mauvestraat - Nieuwstraat ontlast.

In de nieuwe gemeenteraad ontstaat echter enige weerstand tegen deze knip in de
Markt. Daarnaast heeft de gemeente Schagen recente verkeerstellingen uitgevoerd.

De gemeente Schagen heeft Goudappel Coffeng daarom opdracht gegeven em inzichte-
lijk te maken wat de gevolgen zijn als de Markt niet wordt afgesloten en welke moge-
lijkheden er zijn voor het kruispunt Beethovenlaan - Mauvestraat - Nieuwstraat en het
naastgelegen kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat. Daarnaast dienen de recente
verkeersteilingen meegenomen te worden in het onderzoek.

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum 1



1.2 Leeswijzer

in hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de actualisatie van het verkeersmode!. De resuitaten
van de kruispuntberekeningen van de Beethovenlaan - Nieuwstraat - A. Mauvestraat en
de Beethovenlaan - Schubertstraat zijn beschreven in hoofdstuk 3. Hoofdstuk 4 gaat in op
de belangrijkste conclusies. Tevens wordt het advies in dit hoofdstuk beschreven. Tot slot
zijn er nog enkele aandachtspunten voor verbetering van de fiets beschreven in hoofd-
stuk 5. Ook wordt een aanvullende variant in dit hoofdstuk beschreven.

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum
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Mini actualisatie
verkeersmodel

2.1 Verkeerstellingen

Verkeerstellingen kunnen gebruikt worden voor de toetsing van een verkeersmodel. De
gemeente Schagen heeft in mei 2014 op diverse plaatsen in Schagen verkeerstellingen
uitgevoerd. Het betreffen hier geclassificeerde tellingen naar voertuigtype, richting en
tijd. De meeste tellingen zijn vitgevoerd gedurende twee weken zodat goed en be-
trouwbare cijfers ontstaan.

Er is op 30 locaties geteld. Uiteindelijk zijn er op 4 locaties geen goede metingen verricht
waardoor er 26 bruikbare tellingen beschikbaar zijn.

Een eerste screening van deze tellingen laat zien dat de verkeersintensiteiten die in 2014
geteld zijn aanzienlijk lager vitvallen dan eerder ontvangen verkeerstellingen.

2.2 Mini actualisatie

221 Oude model versus nieuwe model

Het verkeersmodel, dat de gemeente Schagen heeft gebruikt voor de berekeningen tot
op heden, is gemaakt in 2010 en heeft als basisjaar 2008. Belangrijk voor een goede
validatie van het verkeersmodel zijn verkeerstellingen. Bij de bouw van een verkeers-
model wordt altijd eerst gestart met de bouw van de huidige situatie en die worden
naast de verkeertellingen gelegd. Aan de hand van een kalibratieproces wordt het model
zodanig aangepast dat de uitkomsten van het verkeersmodel vergelijkbaar zijn met de
verkeerstellingen, die op straat gemeten zijn.

Tijdens de bouw van het verkeersmodel in 2010 beschikte de gemeente over onvol-
doende recente tellingen. Daarom zijn er tellingen vit de periode 2006 tot en met 2008
gebruikt voor de kalibratie van het verkeersmodel. Hierbij zijn de tellingen uit 2006 met
een gemiddelde autonome groei opgehoogd naar 2008. Op deze manier kon een basis-
jaar 2008 worden opgesteld. Deze tellingen hadden echter niet de kwaliteit als de
onlangs uitgevoerde tellingen. Waar nu ook per richting en onderscheid naar tijd is
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gemaakt betroffen dat enkel doorsnedetellingen waarvan soms niet eens bekend was
hoelang en wanneer geteld was. Deze tellingen waren het beste wat er op dat moment
beschikbaar was.

In 2010 is naast het opstellen van een verkeersmode! met basisjaar 2008 ook nog een
aanvullende check gedaan voor de effecten van de Cornelis Blaauboerlaan, die toen net
opengesteld was.

2.2.2 Huidige situatie

De gemeente Schagen beschikt dus over nieuwe tellingen en dat is een goede aanleiding
om het model te actualiseren. Het betreft echter geen volledig nieuwe actualisatie maar
een nini actualisatie. Dit omdat er nog wel wordt vitgegaan van het bestaande NRM
{basis van hestaande verkeersmodel). In deze mini actualisatie worden de meest recente
beleidsinzichten meegenomen. Voor het basisjaar is beschouwd welke sociaal-econo-
mische ontwikkelingen welke in 2014 zijn gerealiseerd. 0ok de infrastructurele aanpas-
singen die tussen 2008 en 2014 zijn gerealiseerd zijn doorgevoerd in het model.

Er is een nieuw basisjaar 2014 opgesteld en gekalibreerd aan de recente tellingen van de
gemeente Schagen. Voor deze mini actualisatie zijn daarnaast provinciale verkeers-
tellingen van 2012 gebruikt. Er op het moment van actualiseren wel tellingen beschikbaar
van 2013 maar op diverse wegen rondom Schagen is in dat jaar een aanzienlijke trend-
breuk te zien met voorgaande jaren. Aangezien deze trendbreuk door zowel Goudappel
Coffeng, de Provincie Noord-Holland als de gemeente Schagen zelf niet verklaard kan
worden door structurele wijzigingen in het wegennet lijkt het erop dat deze telling
onvoldoende betrouwbaar is. Mogelijk dat tijdens de telling tijdelijke wegwerkzaam-
heden zijn uitgevoeid die de telling hebben beinvloed. Daarom is besloien om de teiling
van 2012 te hanteren.

223 Referentiesituatie

Na kalibratie van het basisjaar 2014 is er een nieuw prognosejaar van 2020 opgesteld.
Hierin zijn de meest recente beleidsinzichten voor het prognosejaar toegevoegd. Dit zijn
de resterende sociaal-economische ontwikkelingen zoals die in het vorige model ook zijn
opgenomen (min de ontwikkelingen die in de periode 2008-2014 zijn gerealiseerd).

Daarnaast zijn de maatregelen uit het verkeerscirculatieplan van de gemeente Schagen
opgenomen in dit prognosejaar. In dit plan zijn diverse verkeerskundige maatregelen
voorgesteld waarbij de meest ingrijpende de knip op de Markt betreft. Als gevolg van
deze knip kan het doorgaande verkeer niet meer door het centrum rijden. Idee hierbij
was dat het centrum ontlast wordt door het niet-centrum gebonden verkeer niet door
het centrum te laten rijden.

Bij de behandeling van het verkeerscirculatieplan en ook nu nog is echter veel te doen
om deze knip. Vraag die voordurend bovendiijft is: Is deze knip nou wel daadwerkelijk
nodig? Bij de vaststelling van het plan heeft de gemeenteraad ook ingestemd, onder
voorwaarde dat er tussentijds nog een evaluatie zou worden uitgevoerd waarbij de
noodzaak van deze knip nogmaals onder de loep genomen werd. Naast de politieke
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viaag is deze vraag ook legitiem te stellen met de meest recente verkeerstellingen in
het achterhoofd.

Vanuit de vraag die gesteld is voor deze studie is er daarom een referentiesituatie
berekend waarbij alle maatregelen van het verkeerscirculatieplan zijn uitgevoerd,
behalve de knip in de Markt. Dit betekent dat het verkeer vanaf de Nieswstraat in zuide-
lijke richting weer via de Markt kan rijden. Aangezien er op de Torenstraat nog wel
eenrichtingsverkeer geldt, zal dit verkeer via de Gedempte Gracht, Noord of Loet rijden.

Tot slot zijn ook de meest recente inzichten van het plan Makado® verwerkt in dit prog-
nosejaar 2020.

2.2.4 Resultaten

Het resultaat van de mini actualisatie is een nieuw verkeersmodel met nieuwe verkeers-
cijfers. De nieuwe verkeerscijfers zijn berekend voor het basisjaar 2014 en het toekomst-
jaar 2020. Van beide jaren zijn drie plots gemaakt, te weten:

= ochtendspits (2-uurs);

= avondspits (2-uurs);

= etmaal.

De verkeersmodelplots van deze situaties voor de huidige situatie (2014) en referentie-
situatie (2020) zijn weergegeven in bijlage 1. Tevens is een verkeersmadelplot van het
basisjaar uit 2008 in bijlage 1 bijgevoegd.

Ten opzichte van het model met basisjaar 2008 is een duidelijk verschil waar te nemen.
In zijn algemeenheid zijn de verkeersintensiteiten namelijk lager dan de eerder
berekende verkeersintensiteiten. Dit is niet vieemd want de verkeerstellingen die de
gemeente Schagen in 2014 heeft uitgevoerd zijn ook lager dan de verkeerstellingen uit
de periode 2006 tot en met 2008. Een duidelijke verklaring voor deze verlaging is er niet
maar het is denkbaar dat in de oude verkeerstellingen fietsers meegeteld zijn.

Wel is te stellen dat de verkeerstellingen uit 2014 een grotere betrouwbaarheid kennen
dan de eerder gehanteerde tellingen. Deze tellingen zijn namelijk allemaal tijdens het-
zelfde moment geteld en bevatten ook meer detailinformatie over intensiteiten
gedurende de spitsen en per richting. De tellingen uit 2006 tot en met 2008 bevatte deze
informatie niet en de tellingen zijn ook in verschillende perioden en zelfs verschillende
jaren geteld.

! opgemerkt moet worden dat bij de planvorming van het Makado uit is gegaan van het oude
model, en daarmee ook met de benodigde knip in de Markt.

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum 4
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Kruispunt-
berekeningen

In dit hoofdstuk worden de kruispuntberekeningen gedaan. De vraag van de gemeente
schagen gaat over de kruispuntlay-out van de referentievariant waarbij alle toekomstige
ontwikkelingen zijn meegenomen exclusief de knip in de Markt uit het verkeerscii-
cutatieplan. In paragraaf 3.1 wordt ingegaan op de kruispuntberekeningen uit het ver-
keersmodel en in paragraaf 3.2 wordt ingegaan op de kruispuntberekeningen met omnI-x.

3.1 Kruispuntstromen

Voor de modelvariant zonder knip zijn de kruispuntstromen voor zowel de ochtend- als
avondspits bepaald door het verkeersmodel. Dit is gedaan voor zowel het autoverkeer
als het vrachtverkeer en voor het kruispunt Beethovenlaan - A. Mauvestraat -
Nieuwstraat en het kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat. In de figuren 3.1 en 3.2 zijn
de kruispuntstromen voor het kruispunt Beethovenlaan - A. Mauvestraat - Nieuwstraat
weergegeven.

Figuur 3.7: Kruispuntstromen autoverkeer ochtendspits (links) en avondspits (rechts) voor
kruispunt Beethovenlaan - A. Mauvestraat - Nieuwstraat

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum 5
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Figuur 3.2: Kruispunistromen vrachtverkeer ochtendspits (links) en avondspits (rechts)
voor kruispunt Beethovenlaan - A. Mauvestraat - Nieuwstraat

De kruispuntstromen van de ochtend- en avondspits van het kruispunt Beethovenlaan -
Schubertstraat zijn voor het autoverkeer weergegeven in figuur 3.3 en voor het vracht-
verkeer in figuur 3.4.

Figuur 3.3: Kruispunistromen autoverkeer ochtendspits (Tinks) en avondspits (rechts) voor
kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat
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Figuur 3.4: Kruispuntstromen vrachtverkeer ochtend- (finks) en avondspits (rechts) voor
kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat

onderzoek kruispunten noordzijde centrum 6



Op beide kruispunten zijn ook fietsers aanwezig. Er zijn geen tellingen of kruispunt-
stromen beschikbaar voor de fietsers. Daarom wordt in de verdere berekeningen
rekening gehouden met 120 fietsers per richting. Voor de ochtendspits is voor de richting
A. Mauvestraat richting de Nieuwstraat en in de avondspits vice versa uitgegaan van
400 fietsers. Verwacht wordt dat dit aan de hoge kant is want dit zou betekenen dat er
bijvoorbeeld op de Beethovenlaan tussen beide kruispunten in, gerekend wordt met een
fietsintensiteit van 720 fietsers in een spitsuur.

3.2 OmNI-X-berekeningen

om te bepalen welke vormgeving rnogelijk is in de referentievariant is gebruik gemaakt
van het rekenprogramma omni-x. Dit programma geeft inzage in de afwikkelingskwaliteit
van het kruispunt. Gezien de nieuwe en lagere berekende verkeersintensiteiten is
begonnen met het doorrekenen van de huidige vormgeving. Hierbij geldt dat een ver-
zadigingsgraad op een van de aansluitende takken van het kiuispuat van 0.8 of meer
leidt tot onvoidoende afwikkelingscapaciteit. In dat geval voldoet het kruispunt niet en
zal er gezocht moeten worden naar andere kruispuntoplossingen. In de figuren 3.5 en 3.6
is de verzadigingsgraad van de kruispuntberekeningen weergegeven voor de ochtend-
en avondspits voor het kruispunt A. Mauvestraat - Beethovenlaan - Nieuwstraat.

IEENSI AT Y
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Figuur 3.5: Verzadigingsgraad ochtendspits A. Mauvestraat - Beethovenlaan - Nieuwstraat
2020

Onderzoek ksuispunten noordzijde centrurn 7
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Flguur 3.6: Verzadigingsgraad avondspits A. Mauvestraat - Beethovenlaan - Nieuwstraat
2020

Uit de berekeningen blijkt dat de nieuwe berekende verkeersintensiteiten zodanig lager
uitvallen dat er met de huidige vormgeving niet langer sprake is van een knelpunt. Uit de
berekeningen biijkt dat de avondspits de maatgevende periode is en de verzadiging op
de A. Mauvestraat met 0,56 het hoogst is. In de ochtendspits ligt de verzadigingsgraad
lager.

Voor het kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat zijn de berekeningsresultaten weer-
gegeven in de figuren 3.7 en 3.8.

onderzoek kruispunten noordzijde centrum 8
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Figuur 3.7 Verzadigingsgraad ochtendspits Beethovenlaan - Schubertstraat 2020
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Figuur 3.8: Verzadigingsgraad avondspits Beethovenlaan - Schubertstraat 2020

Uit de berekeningen van de Beethovenlaan - Schubertstraat blijkt dat ook hier de avond-
spits de maatgevende periode is. De verzadigingsgraad blijft ook hier met de huidige
vormgeving onder de 0,8 maar heeft met een verzadiging van 0,74 niet heel veel rest-
capaciteit over. In de ochtendspits s de verzadigingsgraad fors lager. Dit verschil tussen
ochtend- en avondspits wordt veroorzaakt doordat er in de avondspits meer linksaf-
slaand verkeer te verwachten is. In de toekomstige situatie wordt het verkeer gebundeld
door het nieuwe parkeerdek van het Makado centrum. In de avondspits is er meer uit-
gaand verkeer aanwezig waarvan een belangrijk deel linksaf de Beethovenlaan inslaat.
Linksafslaand verkeer moet voorrang verlenen volgens de huidige vormgeving. Dit zorgt

onderzoek kruispunten noordziide centrum 9



voor een afname van de verkeersafwikkeling terwijl in de ochtendspits juist meer ver-
keer de stad in rijdt. Dit betreft rechtsafslaand verkeer en die kunnen, op de rechtdoor-
gaande fietsers na, conflictvrij afslaan.

Een mogelijk oplossing om de doorstroming te verbeteren is het omdraaien van de voor-
rang. Dit betekent dat de doorgaande route Beethovenlaan-west - Schubertstraat wordt.
Hierdoor is de verzadigingsgraad op de maatgevende aansluiting 0,30 in de avondspits.
Dit zorgt dus voor een aanzienlijke verbetering van de afwikkeling van dit kruispunt. Een
ontwerp van een dergelijke oplossing is weergegeven in bijlage 2.

Dit kan gevolgen hebben voor de overgang van het snelheidsregime van 30 km/h naar
50 km/h. 0p dit moment geldt op de Schubertstraat een 30 km/h-inrichting en bij wijzi-
ging van het kruispunt kan dit mogelijk voor een deel 50 km/h worden. Bij wijziging van
30 km/h naar 50 km/h is er akoestisch onderzoek nodig en moet beschouwd worden of
er voldaan wordt aan de Wet Geluidhinder.

onderzoek kruispunten noordzijde centrum 10
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Conclusie en advies

De gemeente Schagen heeft in 2014 nieuwe verkeerstellingen uitgevoerd. In zijn
algemeenheid geldt dat deze lager uitvallen dan de tellingen die eerder (periode
2006-2008) beschikbaar waren. De nieuwste tellingen lijken een betere kwaliteit te
hebben dan de eerdere tellingen omdat ze tegelijkertijd zijn geteld en ook detail-
informatie bevatten die eerder ontbrak. Op basis van deze nieuwe verkeerstellingen is
een mini actualisatie van het verkeersmodel Schagen uitgevoerd. Logisch gevolg is dat
ook de verkeersprognoses aanzienlijk lager uitkomen dan de modelberekeningen die
eerder zijn gehanteerd.

Op basis van het nieuwe model is een referentiesituatie 2020 opgesteld waarbij alle
maatregelen uit het verkeerscirculatieplan worden doorgevoerd en het Makado centrum
wordt ontwikkeld, maar waarbij de knip in de Markt (onderdeel van het verkeers-
circulatieplan) niet wordt gerealiseerd. Van referentiesituatie zijn kruispuntstromen
afgeleid en hiermee zijn kruispuntberekeningen uitgevoerd. Deze kruispuntberekeningen
laten zien dat er in 2020 niet langer sprake is van een knelpunt op de kruispunten

A. Mauvestraat - Beethovenlaan - Nieuwstraat en de Beethovenlaan - Schubertstraat. De
lagere verkeersintensiteiten en de genomen maatregelen uit het verkeerscirculatieplan
zorgen voor een lagere verkeersdruk op beide kruispunten waardoor de afwikkeling nog
in voldoende mate geborgd Is.

Enkel in de avondspits wordt er op het kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat een
verzadigingsgraad berekend die de kritische grens nadert. De afwikkeling wordt echter
aanzienlijk verbeterd door de voorrangssituatie op dit kruispunt te wijzigen.

Per saldo wordt geadviseerd om voorlopig geen wijzigingen door te voeren aan beide
kruispunten. De gemeente is van plan elke twee jaar tellingen uit te voeren in Schagen.
De nieuwste verkeerstellingen lijken betrouwbare tellingen en geven een behoorlijk
ander inzicht in de verkeersstromen dan tot nog toe werd berekend. De meest recente
berekeningen geven dan ook geen aanleiding om op korte termijn aanpassingen aan de
weg te doen. De tellingen die in 2016 worden uitgevoerd kunnen dienen als extra con-
trole op de resultaten vit deze rekenexercitie. Indien de tellingen uit 2016 hetzelfde
beeld geven als de tellingen uit 2014 kan wel overwogen worden om de voorrangs-
situatie op het kruispunt Beethovenlaan - Schubertstraat te wijzigen.

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum n
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Overige
aandachtspunten

5.1 Verbeteren oversteekbaarheid fietsers

Uit de voorgaande berekeningen blijkt de huidige vormgeving het verkeer in voldoende
mate te kunnen afwikkelen. wel bestaat de wens om het fietsverkeer op de kruising

A. Mauvestraat - Beethovenlaan - Nieuwstraat te verbeteren. Met name voor het fiets-
verkeer van de A. Mauvestraat richting de Nieuwstraat en vice versa. Dit fietsverkeer
moet voorrang verlenen aan al het verkeer op de Beethovenlaan.

In de toekomstige situatie zal er meer verkeer recht over het kruispunt rijden en door het
gebrek aan kruisend verkeer zal de snelheid ter hoogte van het kruispunt eerder toe-
nemen dan afnemen. De berekeningen wijzen uit dat het nog goed oversteekbaar is,
maar de situatie zou voor de fietsers wel verbeteren als er in twee stappen kan worden
overgestoken.

De mogelijkheid om in twee keer over te steken ontstaat als er middengeleiders in de
Beethovenlaan worden aangebracht. In bijlage 2 is deze verbetering voor de fietsers
uitgewerkt.

Ondanks deze verbetering voor de fietsers wordt ook hier geadviseerd om het kruispunt
te behouden zoals het nu is tot een volgende telling. Indien in 2016 de verkeersinten-
siteiten vergelifkbaar zijn, is deze vitwerking een duidelijke verbetering. Mochten de
verkeersintensiteiten een duidelijk ander beeld vertonen, dan moet het kruispunt in
korte tijd mogelijk twee keer gereconstrueerd worden.

5.2 Afsluiten A. Mauvestraat

Een hele andere denkwijze op het afsluiten van de Markt ten behoeve van het tegen-
gaan van het doorgaande noord-zuidverkeer is het afsluiten van de A. Mauvestraat. Op
verzoek van de gemeente Schagen is hier aanvullend nog een berekening voor uit-
gevoerd. De resultaten van deze berekening is weergegeven in bijlage 3.

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum 12



Afsluiting van de A. Mauvestraat zorgt voor een afname van circa 2.100 ritten ter hoogte
van het kruispunt op de A. Mauvestraat. Ook de Nieuwstraat neemt met circa 1.000 ritten
af en de Noord met circa 400 ritten. Afsluiting van de A. Mauvestraat heeft voor een deel
hetzelfde effect als het afsluiten van de Markt, namelijk het verkeer vit de noordelijke
woongebieden kan niet meer dwars door het centrum naar de Zuiderweg. Hierdoor
nemen de verkeersintensiteiten op de hoofdwegen als de N245 en de Zuiderweg toe.

Belangrijk nadeel van deze variant is dat de verkeersintensiteiten op de Nes en de Noord
(ten noorden van Havenstraat) ook fors toenemen. Deze woonstraten zijn niet geschikt
voor dergelijke toenames waardoor de leefbaarheid in deze straten fors achteruit gaat.
Tevens gaat vervolgens vanaf het kruispunt Havenstraat - Noord (ten noorden van
Havenstraat) alsnog een deel van het verkeer via de Nieuwstraat. Dit betekent dat de
Noord en de Nes deels als sluiproute gebruikt worden.

Wat niet direct uit het verkeersmodel blijkt maar in werkelijkheid wel kan gebeuren is
dat er een andere keuze van modaliteit gemaakt wordt. Voor kortere afstanden is de
fiets en te voet een prima alternatief. De afsluiting van de A. Mauvestraat kan ertoe
leiden dat mensen een andere keuze maken voor hun vervoer als ze naar de binnenstad
van Schagen gaan. Afgaande op de modelberekeningen en de bestemmingen waar men
heen gaat, zal er deze omslag naar de fiets en te voet redelijk beperkt zijn.

Op basis van orenstaande afwegingen lijkt het niet verstandig en noodzakelijk om de

A. Mauvestraat af te sluiten voor gemotoriseerd verkeer. Met name de Nes en de Noord
(ten noorden van de Havenstraat) krijgen als gevolg van de verkeerstoenames een meer
ontsluitend karakter terwijl dit nu gewoon woonstraten betreffen. De A. Mauvestraat
heeft een profiel dat beter bij deze functie past. Bovendien hebben de berekeningen uit
de eerdere paragrafen laten zien dat afslviten volgens de nieuwste verkeerscijfers niet
noodzakelijk is omdat de huidige vormgeving de toekomstige verkeersintensiteiten moet
kunnen afwikkelen.

Onderzoek kruispunten noordzijde centrum 3
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Bijlage 1
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Bijlage 2
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Bijlage 3

Modelplot afsluiting
A. Mauvestraat

inclusief verschilplot
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