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Geachte dames en heren,

Inleiding

Het aantal voertuigen met geheel of gedeeltelijke elektrische aandrijving neemt toe. Deze trend
deed zich eerst vooral in de grote steden voor, maar inmiddels ook in de minder stedelijke
gebieden.

Ons college onderkent de positieve duurzaamheidsaspecten van elektrisch rijden en heeft de
ontwikkelingen de afgelopen jaren op de voet gevolgd. Met de toename van elekirisch rijden
en het aantal laadpalen in Nederland, zijn de kosten voor de infrastructuur flink gedaald en de
opbrengsten per laadpaal gestegen.

Wij zijn van mening dat het nu tijd is om elektrisch rijden te faciliteren en stimuleren door het
plaatsen van openbare laadpalen als wij hierom worden verzocht.

We hebben als lokale overheid inmiddels de kans om zeer betaalbare laadpalen te plaatsen
voor onze inwoners. En daarmee het elektrisch rijden te stimuleren. De details van de uitslag van
ons onderzoek leest u verderop in deze bespreeknotitie.

Graag laten we u eerst zien hoe wij onze inwoners waar nodig oplaadmogelijkheden gaan
bieden.

Schagen faciliteert

Stelt u zich eens voor. U mag een elektrische leaseauto rijden, maar u
woont in een rijtjeswoning of appartement. U hebt geen
parkeerplaats op eigen terrein en dus geen gelegenheid de auto
aan huis op te laden. In de buurt ziin geen openbare laadpalen
aanwezig. Dan maar geen elekirische auto?¢ Natuurlik wel, want de
gemeente gaat zorgen voor een laadpaal bij u in de buurt. Een
openbare laadpaal, waar u fegen een acceptabel, concurrerend
tarief kunt opladen.

Klinkt dit te mooi om waar te zijn2 Op dit moment nog wel, maar dat
zal zeer binnenkort anders zijn. Want we hebben ons aangesloten bij
MRA Elektrisch.

MRA Elektrisch

De Metropoolregio Amsterdam - kortweg MRA - is het informele samenwerkingsverband van
gemeenten, de provincies Noord-Holland en Flevoland en de Stadsregio Amsterdam. Project
MRA-Elektrisch (MRA-E) valt hier binnen en wil de groei van elekirisch vervoer stimuleren. De focus
ligt op de uitrol van een netwerk van oplaadpunten waar elekirische auto’s kunnen laden, het
stimuleren van meer elekirische auto’s bij bedrijven en overheden, samenwerking met
overheden en markt en het delen van kennis.
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Noord-Holland is ideaal voor elektrisch rijden. Met zijn fiinmazige infrastructuur leent het zich
vitstekend voor het aanleggen van een netwerk van oplaadpunten. Met 4,4 miljoen inwoners is
het dicht bevolkt met bedrijven en klanten die probleemloos met elekirische auto’s uit de voeten
kunnen.

Schagen is onderdeel van dit samenwerkingsverband.

Hoe werkt het?

Zie de infographic van bijlage 1. MRA-E heeft een website waarmee particulieren eenvoudig een
aanvraag voor een laadpaal kunnen doen: https://www.laadpaal.mrae.nl/

MRA-E doet een locatievoorstel, de gemeente toetst het voorstel, waarna bij groen licht MRA-E
verder in actie komt en een groot deel van de noodzakelijke werkzaamheden voor haar
rekening neemt. De gemeente moet nog wel een verkeersbesluit nemen en de parkeerplaats
correct inrichten met onder andere een verkeersbord “elektrisch laden”.

De gehele procedure van invullen aanvraagformulier op de welbsite tot oplevering van de
laadpaal duurt ongeveer 20 weken (zie de infographic van bijlage 1). Uiteraard zullen we er alles
aan doen wat binnen ons vermogen ligt om deze proceduretijd te verkorten.

Laadpalen worden geplaats als de aanvrager beschikt over een elektrische auto, niet over een
eigen parkeerplaats beschikt en er nog geen openbare laadpunten in de buurt zijn. Een en
ander is vastgelegd in de overeenkomst met MRA-E en in de door ons college vast te stellen
beleidsregels (zie bijlage 2).

De gemeente kan op eigen initiatief ook locaties
voor laadpalen aandragen, maar dan moet zij
dat wel goed kunnen motiveren. MRA-E geeft
deze aanvragen een lagere prioriteit. En als
MRA-E onvoldoende gebruik verwacht dan kan
het zijn dat zij een hogere eenmalige bijdrage
aan de gemeente berekent. Als gemeente
willen we dan ook de meeste aanvragen niet
zelf doen. Graag houden we er wel regie op.
Waarbij we ons richten op goed verdeelde
locaties, naar wens van de inwoners. We stellen
dan ook een interactief fraject met de inwoners
voor om de beste locaties voor de oplaadpalen
te verkrijgen. Hierover later meer.

Wat kost het?

Voor de te nemen verkeersbesluiten kunnen we MRA-E geen leges in rekening brengen. Er zijn
kosten voor het inrichten van de parkeerplaatsen. Naast deze kosten betaalt de gemeente 500
euro! voor een laadpaal, die haar eigendom wordt.

De exploitatie geschiedt door een marktpartij. Die doet dit voor eigen rekening en risico. De
gemeente heeft geen beheerkosten, viteraard met uitzondering van de bestrating en bebording
van de parkeerplaatsen.

Groot voordeel

Nu we ons hebben aangesloten bij MRA-E hebben we een uniek voordeel. Normaal kost het
plaatsen van een laadpaal al gauw 5.000 euro, waarbij de gemeente ook nog kosten moet
maken voor het beheer. Het gebruik van laadpalen is op dit moment nog niet hoog genoeg om
exploitatie winstgevend te maken.

TIn de overeenkomst is de bijdrage gemaximeerd op 1.000 euro. Door een gunstige
aanbesteding is de eigen bijdrage uitgekomen op 500 euro. Voor gemeenten in Noord-Holland
buiten de metropoolregio, zoals Schagen, is de eigen bijdrage vanuit BDU subsidie al door

provincie Noord-Holland voldaan voor de eerste 400 aanvragen.
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https://www.laadpaal.mrae.nl/

Dankzij de inkoopkracht en subsidies van MRA-E kunnen we, vrijwel geheel ontzorgd, laadpalen
laten aanbrengen voor slechts 500 euro per stuk! De eerste 400 palen in Noord-Holland buiten
het metropoolregio gebied zijn zelfs gratis door inzet van BDU subsidievrijval door de provincie.

Interactief

MRA-E reageert op aanvragen. Als een inwoner een laadpaal wenst, dient hij dit in, de
gemeente toetst of het kan en daarna komt MRA-E in actie. Dit proces willen we interactief
maken. Als gemeente kunnen we ook vragen aan de inwoners of zij goede locaties weten. En of
zij bereid zijn om in hun straat een laadpaal aan te vragen. Samen kunnen we dan de beste
locaties kiezen. Voorbeeld hiervan is dat een strandpaviljoenhouder een laadpaal aanvraagt.
Zijn gasten met een elektrische auto kunnen dan bij het strand opladen. Dat geldt ook voor
bewoners van het betreffende kustdorp, het hele jaar door. We gaan dit interactieve plan
uitwerken en uitvoeren. Daarmee stimuleren we ook een spoedige foename van laadpalen.

Particuliere oplaadpunten op privé terrein

Oplaadpunten van particulieren en bedrijven op eigen terrein die opengesteld zijn voor andere
elektrische rijders zijn eenvoudig te vinden via sites en apps zoals oplaadpalen.nl. Daarin hoeft de
gemeente verder geen rol te spelen.

Particuliere oplaadpunten in de openbare ruimte

De particuliere laadpaal staat in de openbare ruimte en is verbonden met een elektriciteitskabel
vanuit een particuliere woning. Deze zogenaamde verlengde huisaansluiting is onwenselijk. Dit
heeft te maken met:

e Bedrijfszekerheid -> Onderhoud en beheer ligt bij een particulier, eris geen 24/7
servicedienst die gebruikers kunnen bellen bij storing.

¢ Installatieverantwoordelijkheid en aansprakelijkheid -> De laadpaal staat in openbare
grond, daarmee is de gemeente aansprakelijk voor de veiligheid. De gemeente heeft
echter geen enkele invioed op de (elekirische) veiligheid van de laadpaal omdat deze
particulier bezit is.

e Parkeerclaim en parkeerdruk -> Een verlengde huisaansluiting betreft altijd een
parkeerplaats voor de deur van degene die eigenaar is van de laadpaal. Er ontstaat
een grotfe sociale druk om deze parkeerplaats voor de eigenaar van de laadpaal
beschikbaar te houden. Er ontstaat een quasi privé parkeerplaats in de openbare
ruimte.

e lLaadpaalspreiding -> Omdat de laadpaal alleen viakbij de woning van de particulier
kan staan, kan er een geografisch onevenwichtige spreiding van laadpalen ontstaan.

Beteris om in te springen op particulier initiatief door als gemeente de gewenste laadpalen te
faciliteren via MRA-Elektrisch.

Onderzoek

Ons college heeft onderzoek verricht naar marktpartijen die voor eigen rekening en risico

laadpalen willen exploiteren. Zo'n marktpartij is Alego. Wanneer we in zee zouden gaan met
Allego faciliteren we elekirische rijders met laadpalen, met minimale kosten
voor de gemeente. Echter, de op 28 juni 2016 door uw raad aangenomen
motie roept niet alleen op laadpalen te faciliteren, maar ook elekirisch rijden

te stimuleren. Zonder gemeentelike bijdrage zijn de tarieven van Allego? dusdanig dat dit

elektrisch rijden niet stimuleert.

Alles aan “de markt” overlaten, eigendom en exploitatie in handen stellen van een marktpartij
zoals Allego, stimuleert elekirisch rijden onvoldoende en valt hiermee als mogelijkheid af.

2 Allego: Starttarief € 0,50 + uurtarief tussen € 1,20 en € 7,20, afhankelijk van laadvermogen in de
range 3,8 kWh tot 23 kWh.

Het starttarief komt in de praktijk ongeveer overeen met € 0,02 tot € 0,03 /kWh.

De kosten bij Allego komen dan uit op minimaal € 0,33 /kWh tot meer dan € 0,65 /kWh.

Ter vergelijk MRA-E: € 0,28 /kWh bij een MRA-E abonnement en € 0,32 /kWh zonder.

Raadsinformatie Pagina 3 van 5



Er blijven dan globaal 2 manieren over om elektrisch rijden te stimuleren via het plaatsen van
gemeentelijke laadpalen:

1. Allesin eigen beheer doen. Zelf laadpalen kopen en laten plaatsen en zelf beheer en
exploitatie verzorgen of uvitbesteden.

Het behoeft weinig betoog dat dit een relatief dure aangelegenheid gaat worden, die
bovendien kennis- en arbeidsintensief is.

2. Eigen laadpalen realiseren via het samenwerkingsverband met MRA-Elekirisch. Veel
gemeenten uit de provincies Noord-Holland, Utrecht en Flevoland doen hier al aan mee,
waaronder buurgemeenten Alkmaar, Heerhugowaard, Langedijk en Bergen.

MRA-E regelt aanbesteding van plaatsing, beheer en de exploitatie.

MRA-E werkt in opdracht van provincie Noord-Holland. De financiering is grotendeels afkomstig
van de provincies Noord-Holland, Flevoland en Utrecht, de Stadsregio Amsterdam en de
gemeenten Amsterdam en Almere. Daarnaast wordt een deel

van de werkzaamheden gedekt door bijdragen van het Rijk en s k““.:‘fa:"e
de Europese Unie. Hierdoor, en door de grote inkoopcombinatie, bzzrp
ontstaan zeer aantrekkelijke tarieven voor het plaatsen en E}%\:}:“Sd‘

fij |

gebruiken van elektrische laadpalen. : )
MRA-E ontzorgt verder met veel kennis op het gebied van

elekirische voertuigen, oplaadsystemen en projectmanagement.

De kosten voor de gemeente zijn laag, de inspanningen relatief gering, de facilitering naar de

inwoners hoog en de stimulering van elektrisch rijden groot. We hebben ons om deze redenen
aangesloten bij MRA-E.

Voor het stimuleren van elektrisch vervoer hebben wij in de begroting 2017 een bedrag van
€ 25.000,-- opgenomen.

Vraag

Bent u met ons van mening dat de gemeente elektrisch rijden wil stimuleren en haar bijdrage
gaat leveren aan voldoende openbare laadpunten voor haar inwoners, werkenden in de
gemeente en bezoekers van de gemeente?¢

Bent u met ons van mening dat we hierin het beste gezamenlijk met andere gemeenten kunnen
acteren en zullen profiteren van subsidies van andere overheden?

Bent u het met ons eens dat ons college zich daarom heeft aangesloten bij MRA-Elekirisch en
voortvarend de plaatsing van laadpalen gaat stimuleren?

Vervolgprocedure

We zullen uw advies meenemen bij de vaststelling van de Beleidsregels laadpalen voor
elektrische voertuigen op openbaar terrein (zie bijlage 2).

Zodra de website voor het aanvragen van laadpalen ook voor Schagen operationeel is, zullen
we hier in de media uitgebreid aandacht aan schenken.

Elektrische rijders die in het recente verleden gevraagd hebben naar een laadpaal gaan we
actief benaderen om hen op de nieuwe mogelikheden te wijzen.

Ondertekening
Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van de gemeente Schagen

De heer N.H. Swellengrebel Mevrouw M.J.P. van Kompen-Nouwen
gemeentesecretaris burgemeester
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BIJLAGE 1: Infographic “Hoe komt een oplaadpunt in de straat?”

De toekomstige e-rijder dient bij
de laadaanbieder een verzoek in
voor een oplaadpunt in de buurt.

1. Verzoek voor
oplaadpunt indienen
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De laadaanbieder kiest
een locatie voor het
2. Locatie oplaad-
punt kiezen

controleert of de 4m 2 weken 4m
gewenste locatie

Het verkeersbesluit wordt
gepubliceerd in de Staatscourant
en ldeg L -
Dit geldt als bezwaarmogelijkheid 3. Publicatie
voorde buurt. verkeersbesluit

m) 6 weken mp
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De laadaanbieder zorgt
voor de vergunning
voor het plaatsen van

het oplaadpunt. Tevens 4. Voorbereiden
o\fmge:zijeen a8 werkzaamheden

netaansluiting aan bij 8 weken
de netbeheerder. ® = s
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De laadaanbieder plaatst het
oplaadpunt en de netbeheerder
5. Plaatsing en sluit het punt aan op
aansluiting
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De gemeente verzorgt de inrichting
van de e-parkeerplek voor ul

Hige wandt gefnvesteerd in Uw toekomst.
Dit projectis mede mogeijc gemaaie met MRA ?
steun van het Furopees Fonds vaor Regionale elektrisch 5
Ontwikkeling van ce Furapese Un'e.
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